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1. Ankieta konsultacji spotecznych

Dokumentacja projektowa dla budowy ul. Klonowej, ul. Lipowej i ul. Wierzbowej w Dopiewie

Zapraszamy do wzigcia udziatu w konsultacjach spotecznych dotyczacych wykonanej koncepcji w ramach zadania pn.: ,Dopiewo wykonanie
dokumentacji projektowej dla budowy ul. Klonowej, ul. Lipowej i ul. Wierzbowej"

Opis konsultacji:
Celem konsultacji spotecznych jest uzyskanie opinii, wnioskow i skarg mieszkancéw Gminy Dopiewo do przedstawionej koncepciji
zagospodarowania terenu z naniesiong geometrig drogi.

Ulica Wierzbowa w Dopiewie zostata zaprojektowana z jezdnig o szeroko$ci jezdni 5,5 m i dtugosci 580 m. Nawierzchnia jezdni bedzie wykonana
z kostki betonowej koloru szarego, natomiast zjazdy zostang wykonane z kostki betonowe;j koloru grafitowego. Po potudniowej stronie powstanie droga
dla pieszych o szerokosci 2,3 m z kostki betonowej koloru szarego.

Ulica Lipowa w Dopiewie zostata zaprojektowana z jezdnig o szeroko$ci jezdni 5,5 m i dtugosci 745 m. Nawierzchnia jezdni bedzie wykonana z kostki
betonowej koloru szarego, natomiast zjazdy zostang wykonane z kostki betonowej koloru grafitowego. Po potudniowej stronie powstanie droga dla
pieszych o szeroko$ci 2,3 m z kostki betonowej koloru szarego.

Ulica Klonowa w Dopiewie zostata zaprojektowana z jezdnig o szerokosci jezdni 5,5 m i dtugosci 685 m. Nawierzchnia jezdni bedzie wykonana z kostki
betonowej koloru szarego, natomiast zjazdy zostang wykonane z kostki betonowej koloru grafitowego. Po potudniowej stronie powstanie droga dla
pieszych o szeroko$ci 2,3 m z kostki betonowej koloru szarego.

Na wszystkich drogach zostang zastosowane elementy uspokojenia w postaci wyniesionych skrzyzowan - na ul. Wierzbowej i ul. Klonowej po
2 szt., na ul. Lipowiej 3 szt. oraz po trzy progi zwlalniajgce na kazdej z ulic.

Ponadto zostang zaprojektowane 3 przejscia dla pieszych na ul. Mtynskiej: 2 wyniesione przy ul. Wierzbowe;j i ul. Klonowej oraz zwykle przy
ul. Lipowej.

Po stronie zaprojektowanych drég dla pieszych bedzie obowigzywat zakaz zatrzymywania sie i postoju B-36

Kto moze wzigé¢ udziak:
Wszyscy zainteresowani projektowana inwestycja.
Jak mozna wzig¢ udziat:

Opinie, wnioski i uwagi mozna sktada¢ w terminie 29.05.2026 - 12.06.2026 r. w nastepujgcych formach:

« pisemnej - drogg pocztowa - na adres: Urzad Gminy Dopiewo, ul. Lesna 1c, 62-070 Dopiewo, z dopiskiem - Uwagi, wnioski i opinie do koncepcji w ramach
zadania pn.: ,Dokumentacja projektowa dla budowy ul. Klonowej, ul. Lipowej i ul. Wierzbowej w Dopiewie", na formularzu konsultacji, ktéry stanowi zatacznik
do zarzgdzenia nr 355/2026 Wéjta Gminy Dopiewo z dnia 14 maja 2026 roku

« pisemnej - osobiscie - w siedzibie Urzedu Gminy Dopiewo, ul. Lesna 1c, 62-070, z dopiskiem - Uwagi, wnioski i opinie do koncepcji w ramach zadania pn.:
,Dokumentacja projektowa dla budowy ul. Klonowej, ul. Lipowej i ul. Wierzbowej w Dopiewie", na formularzu konsultacji, ktéry stanowi zatgcznik do zarzgdzenia

nr 355/2026 Wojta Gminy Dopiewo z dnia 14 maja 2026 roku.

« elektronicznie, poprzez platforme dopiewo.konsultacjejst.pl, e-doreczenia, e-puap.
Kontakt:

Magdalena Gorska, Referat Inwestycji, tel. 618 906 415, e-mail: magdalena.gorska@dopiewo.pl

Czas trwania konsultacji

Data rozpoczecia 29.05.2026 12:00 Data zakonczenia 12.06.2026 23:59

Liczba ankiet

W ramach prowadzonych konsultacji Ankiete konsultacyjng wypetnito 15 uczestnikdw.
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Do pobrania
« PS Klonowa.pdf

« PS_Lipowa.pdf
+ PS Wierzbowa.pdf

2. Wyniki ze wzgledu na poszczegolne obszary i pytania

Dokumentacja projektowa dla budowy ul. Klonowej, ul. Lipowej i ul. Wierzbowej w Dopiewie

Whioski i uwagi do prezentowanej dokumentacji projektowe;.
Odpowiedz osoby gtosujace;j:

Pytanie:

Droga 1KDD powinna stanowi¢ bezposrednie przedtuzenie ul. Pétnocnej, zapewniajgc jej potgczenie
z ul. Bukowskg. W praktyce bedzie petni¢ funkcje zachodniej obwodnicy Dopiewa, przejmujgc czes¢ ruchu
tranzytowego i odcigzajgc lokalny ukfad drogowy.

Z tego wzgledu nie nalezy lokalizowac¢ przy niej miejsc parkingowych, ktére mogtyby ograniczac przepustowosc¢
i bezpieczenstwo ruchu.

Kluczowym elementem tej inwestycji powinna by¢ réwniez infrastruktura rowerowa. Wzdtuz drogi 1KDD powinna
powsta¢ Sciezka rowerowa, ktora potgczy istniejgcg trase rowerowg wzdiuz ul. Bukowskiej z planowang lub
istniejgcg trasg Dopiewo—Wieckowice. W tym celu warto rozwazy¢ jej poprowadzenie przez ul. Wierzbowg
i Kasztanowg lub wytyczenie nowego odcinka Sciezki pomiedzy ul. Mtyhskg a ul. Wieckowska. Takie rozwigzanie
stworzytoby spojny i bezpieczny cigg komunikacji rowerowej, zwiekszajgc atrakcyjnos¢ transportu rowerowego
w gminie.

Odpowiedz:

Zgadzamy sie z przedstawionym stanowiskiem, ze w perspektywie rozwoju ukfadu komunikacyjnego
miejscowosci droga 1KDD moze petni¢ istotng role jako potgczenie ul. Pétnocnej z ul. Bukowska, przejmujac
czes$¢ ruchu i poprawiajgc funkcjonowanie lokalnego uktadu drogowego. Analiza obowigzujgcych miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego dla catej miejscowosci wskazuje, ze taki kierunek rozwoju jest
zasadny.

Jednoczes$nie nalezy podkresli¢, ze przedmiotowa dokumentacja projektowa obejmuje wytgcznie budowe ulic
Klonowej, Lipowej i Wierzbowej. Zakres opracowania nie obejmuje odrebnej infrastruktury rowerowej
w przebiegu budowy drogi 1KDD.

Majgc jednak na uwadze mozliwos¢ realizacji tego potgczenia w przysztosci, w ramach projektowanych
rozwigzah rozwazymy takie usytuowanie jezdni w pasie drogowym 1KDD, aby droga zostata przesunieta
mozliwie w kierunku zachodnim. Pozwoli to na pozostawienie po stronie wschodniej rezerwy terenowej w postaci
szerokiego ciggu pieszego, ktéry w przysztosci mogtby zostaé przebudowany na cigg pieszo-rowerowy.
Jednoczesnie zaznaczamy, ze projektowane ulice Klonowa, Lipowa i Wierzbowa stanowig drogi osiedlowe
objete strefg ograniczonej predkosci do 30 km/h. W takich warunkach ruch rowerowy moze by¢ bezpiecznie
prowadzony w jezdni wraz z ruchem samochodowym, bez koniecznosci wydzielania odrebnej infrastruktury
rowerowej. Rozwigzanie takie jest powszechnie stosowane na drogach lokalnych o niewielkim natezeniu ruchu
i zgodne z zasadami ksztattowania stref uspokojonego ruchu.

Pytanie:

Dlaczego ostatnie skrzyzowanie na ul. Klonowej (na wysokosci dziatki 345/63) nie jest wywyzszone? (podobnie
jak pozostate planowane skrzyzowania) Po pierwsze bedzie to prowokowato do nadmiernej predkosci na catym
odcinku od ostatniego wywyzszenia, a po drugie jesli teraz przy okazji modernizacji nie zostanie to wykonane,
nie bedzie juz to zrobione nigdy. A przeciez w teorii kiedy$ moze by¢ ul. Klonowa utwardzona dalej (tak jak na
rownolegtej Lipowej - tam na skrzyzowaniu planowane jest wywyzszenie). Mysle, ze mimo wszystko powinno
by¢ to wykonane juz teraz, to w znacznym stopniu poprawi bezpieczeAstwo w modernizowanym ciggu
komunikacyjnym.

Odpowiedz:
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W opracowanej dokumentacji projektowej na koncu ul. Klonowej i ul. Wierzbowej wykonane zostanie wyniesione
skrzyzowanie.

Jednoczesnie nalezy podkreslié, ze projektowane skrzyzowanie ma charakter skrzyzowania réwnorzednego, co
oznacza obowigzek zachowania szczegdlnej ostroznosci, zmniejszenia predkos$ci przy jego zblizaniu sie oraz
stosowania zasady pierwszenstwa przejazdu pojazdow z prawej strony.

Dodatkowo w ramach opracowania projektuje sie strefe ograniczonej predkosci do 30 km/h, co ma na celu
uspokojenie ruchu oraz zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa na catym odcinku ulicy.

Pytanie:

Whnioskujemy po raz drugi o naniesienie wjazdu na posesje pod adresem ul. Klonowa 52/2. Otrzymalismy zgode
na wjazd od strony drogi gminnej (1KDD). Brama jest juz wstawiona.

Kolejna rzecz to zwracamy sie z prosbg o odkupienie przez gmine koncéwki drogi ul. Klonowej od wiasciciela
prywatnego i zrobienie jej do kohca. Jezeli ta droga nie bedzie teraz zrobiona to pewnie bedziemy czekaé bardzo
dtugo. Rodziny, ktére mieszkajg na koncu nie majg podtgczenia do kanalizacji ani do swiattowodu i nie chcemy
pozostaé w takiej sytuacji w zamrozeniu przez kolejnych kilka lat, poniewaz nikt nas nie podtaczy, bo bedzie
gwarancja na droge. Pragniemy by¢ rowniez podtgczeni do kanalizacji. Chcemy réwniez nadmieni¢, ze nasz syn
jest wpisany do rejestru oséb niepetnosprawnych. Chcieliby$my zyé na miare 21 wieku a nie by¢ pozostawionym
na szarym koncu bez drogi dojazdowej, gdzie pozostali mieszkahcy jg maja.

Odpowiedz:

Zjazd w nowej lokalizacji (zgodny z decyzjg z 2025 roku) zostanie uwzgledniony w opracowanej dokumentaciji
projektowej.

Przejecie przez Gmine wskazanego odcinka drogi jest mozliwe po wystgpieniu witasciciela z wnioskiem do
Gminy i spetnieniu warunkoéw wynikajacych z Zarzgdzenia nr 192/2025 Wéjta Gminy Dopiewo z dnia 28.05.2025
r.

Projekt drogi nie obejmuje budowy Swiattowodu oraz kanalizacji sanitarnej. W kwestii swiattowodu nalezy
zwroci¢ sie do operatora sieci. Kanalizacja sanitarna realizowana jest przez Zaktad Ustug Komunalnych na
podstawie Wieloletniego Planu Rozwoju i Modernizacji Urzadzen Wodociggowych i Urzadzen Kanalizacyjnych
Zaktadu Ustug Komunalnych Sp. z 0.0. z siedzibg w Dopiewie na lata 2025-2029.

Pytanie:

Witam,

W odniesieniu do projektu ul. Wierzbowej, prosze o rozwazenie zwezenia drogi dla pieszych na samym
skrzyzowaniu Mtynska/Wierzbowa. Standardowo chodnik na ul. Wierzbowej ma 2,2 m szerokosci, gdzie
W najszerszym miejscu przy samym skrzyzowaniu Mitynska/Wierzbowa to ponad 4,5 m szerokosci. Czy
w ramach mniejszego "betonowania" przestrzeni mozna bytoby zachowa¢ pas zieleni pomiedzy moja
nieruchomoscig (Mitynska XX) oraz droga dla pieszych, zachowujgc przy tym jej zamierzong szeroko$¢ (2,2 m)?

Odpowiedz:

W dokumentacji projektowej chodnik zostanie zwezony do szerokosci 2,3 m, co stanowi minimalng szerokosc¢
chodnika przy jezdni wraz z poszerzeniem w rejonie przejscia dla pieszych do 2,5 m, w celu zapewnienia
odpowiednich warunkéw widocznosci i bezpieczenstwa ruchu pieszego.

Pytanie:

Czy jest w planach umieszczenie na ulicy Lipowej Kanalizacji na odcinku koncowym od numeru 50 wzwyz oraz
pociggniecie swiattowodu?

Odpowiedz:

Projekt drogi nie obejmuje budowy $wiattowodu oraz kanalizacji sanitarnej. W kwestii Swiattowodu nalezy
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zwroci¢ sie do operatora sieci. Kanalizacja sanitarna realizowana jest przez Zaktad Ustug Komunalnych na
podstawie Wieloletniego Planu Rozwoju i Modernizacji Urzgdzen Wodociggowych i Urzgdzen Kanalizacyjnych
Zaktadu Ustug Komunalnych Sp. z 0.0. z siedzibg w Dopiewie na lata 2025-2029.

Pytanie:

Wnosze o uwzglednienie w projekcie organizacji ruchu przy ul. Klonowej w Dopiewie mozliwosci krotkotrwatego
postoju pojazdow przed nieruchomoscig potozong przy ul. Klonowej 39/1 w Dopiewie, poprzez odpowiednie
oznakowanie umozliwiajgce zatrzymanie pojazdu na czas do 15 minut.

Przy wskazanej nieruchomosci funkcjonuje od 4 lat punkt dziennej opieki nad dzie¢mi ,Pod Klonowym Listkiem”.
Kazdego dnia rodzice przywozg i odbierajg dzieci z placéwki. Mozliwo$¢é krétkotrwatego postoju bezposrednio
przed budynkiem ma istotne znaczenie dla zapewnienia bezpieczenstwa dzieci podczas ich przyprowadzania
i odbierania.

Wprowadzenie mozliwosci postoju do 15 minut umozliwi bezpieczne wysadzenie i odebranie dzieci
bezposrednio przy wejsciu do placowki. Ze wzgledu na szeroko$¢ projektowanej jezdni i ciggu pieszego
krotkotrwate zatrzymanie pojazdu w tym miejscu nie bedzie powodowato istotnych utrudnien ani dla ruchu
pojazdéw, ani dla ruchu pieszego. Rozwigzanie takie ograniczy konieczno$¢ parkowania w wiekszej odlegtosci
od placowki oraz przemieszczania sie z matymi dzie¢mi przez jezdnie, co wptynie na poprawe bezpieczehnstwa
zaréwno dzieci, jak i rodzicéw. Oczywistoscig jest, co wida¢ réwniez w innych placéwkach o$wiatowych
w Dopiewie, przed przedszkolem i szkotg, ze rano rodzice spieszg sie do pacy i chcg parkowaé jak najblizej
wejscia. Czas 15 minut z pewnoscig pozwoli rano na krétkie pozegnanie dziecka z rodzicem a popotudniu na
odebranie dziecka z placowki i oméwienie dnia z Dziennym Opiekunem. Liczba podopiecznych dziennego
punktu opieki ,Pod klonowym Listkiem” nie przekracza 8 dzieci (dodatkowo frekwencja rzadko wynosi 100%)
wiec krotkotrwaly postdj nie bedzie ucigzliwy dla innych kierowcoéw i uczestnikéw ruchu na chodniku.
Dodatkowo umozliwienie krotkotrwatego postoju przed nieruchomoscig pozwoli na komfortowe dostarczenie
positkow przez firme cateringowa (dostawca codziennie wnosi ciezki pojemnik termoizolacyjny z bemarami) do
placéwki.

Odpowiednie oznakowanie mozliwosci zatrzymania pojazdu do 15min pozwoli rodzicom dzieci jak i kierowcy
firmy cateringowej na legalne, krotkotrwate zatrzymanie pojazdu oraz pozwoli na unikniecie ewentualnych
zastrzezen osob obcych co do legalnosci postoju samochodéw w tym miejscu.

Odpowiedz:

Temat byt omawiany na Komisji Budzetu, Finanséw, Inwestycji, Porzgdku Publicznego i Ochrony
Przeciwpozarowej w dniu 19 stycznia 2026 r. i 23 lutego 2026 r., na ktérych zostata przedstawiona koncepcja
oraz wnioski mieszkancow ztozone w ramach konsultacji, a takze ztozona petycja. Mieszkancy wskazywali, ze
najwazniejsze jest dla mieszkancéw bezpieczenstwo pieszych, a przede wszystkim dzieci. Po rozmowach na
posiedzeniu Komisji oraz wstuchujgc sie w gtosy radnych i mieszkancéw, urzad zaproponowat zaprojektowanie
chodnika po jednej stronie tych ulic, z zastrzezeniem, ze na chodniku bedzie zakaz zatrzymywania sie. Komisja
zaakceptowata przedstawione rozwigzanie.

W zwigzku z powyzszym w projekcie nie przewiduje sie wprowadzania rozwigzan o charakterze indywidualnych
wylgczen lub szczegdlnych uprawnien parkingowych dla pojedynczych lokalizacji, aby nie tworzyé precedenséw
w organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku drogi oraz pozostawi¢ chodnik tylko dla pieszych.

Odnoszgc sie do kwestii dostaw oraz obstugi nieruchomosci informujemy, Zze wiasciwym rozwigzaniem w tym
zakresie bytoby wykorzystanie istniejgcego podjazdu zlokalizowanego na terenie dziatki nr 345/54, ktéry moze
petni¢ funkcje obstugi dostaw bez koniecznosci wprowadzania dodatkowych miejsc postoju w pasie drogowym.

Pytanie:

Dzien dobry.

Pisze do panstwa z wnioskiem o poszerzenie wjazdu z ul. Klonowej na dziatke nr 345/14 poszerzenie wjazdu
do trzech samochdéd osobowych liczgc od dziatki nr 345/13.

Dziekuje

Z powazaniem,

XXX

Odpowiedz:
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Wjazd zostanie poszerzony do 8 metrow.

Pytanie:

Wnosze o rozwazenie rezygnaciji z projektowanego zakazu zatrzymywania si¢ i postoju po stronie chodnika na
ulicach objetych inwestycjg. Parametry projektowanych ulic, tj. jezdnia o szerokosci 5,5 m oraz chodnik
0 szerokosci 2,3 m, pozwalajg na bezpieczne zatrzymanie i postdj pojazdéw bez istotnego ograniczania ruchu
pieszych i pojazdéw. Dodatkowo na ul. Kasztanowej w Dopiewie, posiadajgcej zblizone parametry, nie
obowigzujg takie ograniczenia, a funkcjonowanie ulicy nie powoduje probleméw zwigzanych z parkowaniem.
Alternatywnie wnosze o rozwazenie zastgpienia catkowitego zakazu zatrzymywania sie i postoju
dopuszczeniem krotkotrwatego postoju po stronie chodnika. Szeroko$¢ chodnika wynoszgca 2,3 m umozliwia
pozostawienie wymaganej przepisami wolnej przestrzeni dla pieszych, wynoszacej co najmniej 1,5 m.

Odpowiedz:

Temat byt omawiany na Komisji Budzetu, Finanséw, Inwestycji, Porzadku Publicznego i Ochrony
Przeciwpozarowej w dniu 19 stycznia 2026 r. i 23 lutego 2026 r., na ktérych zostata przedstawiona koncepcja
oraz wnioski mieszkancéw ztozone w ramach konsultacji, a takze ztozona petycja. Mieszkancy wskazywali, ze
najwazniejsze jest dla mieszkancéw bezpieczenstwo pieszych, a przede wszystkim dzieci. Po rozmowach na
posiedzeniu Komisji oraz wstuchujgc sie w gtosy radnych i mieszkancow, urzad zaproponowat zaprojektowanie
chodnika po jednej stronie tych ulic, z zastrzezeniem, ze na chodniku bedzie zakaz zatrzymywania sie. Komisja
zaakceptowata przedstawione rozwigzanie.

Przyjete rozwigzania zostaly opracowane z uwzglednieniem parametrow geometrycznych projektowanej drogi,
przewidywanego sposobu jej uzytkowania oraz konieczno$ci zapewnienia bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikdéw ruchu, w szczegodlnosci pieszych.

Projektowana szerokos¢ chodnika wynoszgca 2,3 m stanowi minimalng rezerwe przestrzeni zapewniajgcg
komfortowe i bezpieczne korzystanie z infrastruktury przez wszystkich uzytkownikéw, w tym osoby
Z niepetnosprawnosciami, rodzicow z woézkami dzieciecymi oraz osoby poruszajgce sie z urzgdzeniami
wspomagajgcymi mobilnosé. Dopuszczenie postoju pojazdéw na chodniku powodowatoby ograniczenie tej
przestrzeni do wartosci granicznych przewidzianych przepisami oraz mogtoby utrudnia¢ wzajemne mijanie sie
pieszych.

Ponadto pozostawienie mozliwosci parkowania czesciowo na chodniku zwieksza ryzyko nieprawidiowego
zajmowania przestrzeni przeznaczonej dla ruchu pieszego, co w praktyce czesto prowadzi do ograniczenia
dostepnosci chodnikéw oraz pogorszenia bezpieczenstwa ruchu.

Jednoczes$nie celem projektowanego zakazu jest zapewnienie odpowiedniej widocznosci, zachowanie petnej
funkcjonalnosci ciggdéw pieszych oraz utrzymanie wymaganych parametrow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pytanie:

Wnosze o rozwazenie zastgpienia projektowanego tymczasowego placu do zawracania o nawierzchni
z kruszywa zatokg postojowg zlokalizowang na tgcznikach pomiedzy ulicami Klonowa, Lipowg i Wierzbows.
Zatoka postojowa stanowitaby bardziej praktyczne wykorzystanie dostepnej przestrzeni i zapewnitaby potrzebne
miejsca postojowe dla mieszkancéw oraz uzytkownikéw okolicznych nieruchomosci

Odpowiedz:

Zgodnie z paragrafem 22 (przepis6w techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych) nieprzelotowa
droga musi umozliwiaé zawrécenie pojazdu miarodajnego.

Przeznaczenie przedmiotowej powierzchni na miejsca postojowe ograniczytoby lub uniemozliwito realizacje
funkcji manewrowej, dla ktorej zostata ona zaprojektowana. Zawracania pojazdéw stanowi jeden
z podstawowych elementéw funkcjonalnych drég zakohnczonych lub czasowo zakonczonych bez przejazdu.

Pytanie:

PS_Lipowa - uwagi

Uprasza sie o przeznaczenie czesci terenu przewidzianego przy zjazdach do posesji na obszary z geokratg na
ktérej mozna parkowacé a jednoczenie jest tam wysiana trawa i jest zielono - nie chodzi o krate betonowg tylko
niewidoczng metalowg - jest to czesty widok na deweloperskich osiedlach w Poznaniu

Mamy zielen i miejsca parkingowe jednoczesnie co jest idealnym kompromisem.
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Obecny ksztalt panstwa projektu w mojej ocenie spowoduje patologie parkowania na chodniku wzdtuz
nieruchomosci i uniemozliwi normalny ruch pieszych i wézkow a tworzgc miejsca parkingowe mozemy ustawic
zakaz parkowania na chodniku i auta stawia¢ po jeden stronie ulicy porzadkujac przestrzen i wprowadzac
poziom zycia mieszkancéw na wyzszy poziom, bo i jako piesi i kierowcy bedg zadowoleni.

Odpowiedz:

Dokumentacja projektowa przewiduje zakaz zatrzymywania po stronie chodnika.

Pytanie:

dot. budowy na ul. Wierzbowej.

Zostat zle zaprojektowany wjazd z drogi na posesje (ul. Wierzbowa XX). Wg projektu wjazd jest usytutowany
obok budynku (od jego lewej strony- rzut z géry). Z uwagi, ze garaz (ktory jest czescig budynku) jest po drugiej
stronie, prosze o zmiane w projekcie budowy z wjazdem na posesje w miejscu, gdzie zaczyna sie budynek
razem z czescig garazowg (blizej poses;ji o nr XX).

W razie pytan prosze o kontakt telefoniczny.

XXX-XXX-XXX

Z powazaniem

XXX

Odpowiedz:

W opracowanej dokumentacji projektowej zostanie zmieniona lokalizacja zjazdu.

Pytanie:

Wnosze o poszerzenie wjazdu na posesje 343/2 do 8 metréow. Poszerzenie wjazdu zapewni dodatkowe miejsce
parkingowe na posesji co jest dla mnie istothe z uwagi na planowany zakaz parkowania pojazdéw po stronie
chodnika.

Odpowiedz:

Wijazd zostanie poszerzony do 8 metrow.

Pytanie:

Wnosze o dokonanie korekty projektu budowlanego ul. Wierzbowej poprzez zmiane geometrii jezdni z profilu
wklestego (odwodnienie do osi jezdni) na klasyczny profil daszkowy (dwuspadowy) z odprowadzeniem wod
opadowych do wpustéw zlokalizowanych przy zewnetrznych krawedziach drogi.

Wnosze réwniez o zastosowanie rozwigzania analogicznego do funkcjonujgcego na przedtuzeniu tego ciggu
komunikacyjnego, tj. na ul. Kasztanowej, gdzie odwodnienie realizowane jest w sposéb typowy dla drég tej
klasy.

W mojej ocenie zaprojektowanie nawierzchni z kostki brukowej w profilu wklestym, z wpustami Sciekowymi
zlokalizowanymi wytgcznie w osi jezdni, moze prowadzi¢ do probleméw eksploatacyjnych oraz obnizenia
poziomu bezpieczehstwa uzytkownikéw drogi.

Uwage swojg opieram na nastepujgcych argumentach:

1. Ryzyko gromadzenia sie wody przy krawedziach jezdni i oddziatywania na sasiednie posesje

Nawierzchnia z kostki brukowej z czasem moze ulegac lokalnym odksztatceniom. W przypadku odwodnienia do
osi jezdni nawet niewielkie nieréwno$ci mogg utrudniaé¢ odptyw wody do $rodka drogi, powodujgc jej okresowe
zaleganie przy ogrodzeniach i bramach wjazdowych. Profil daszkowy umozliwia szybsze przechwycenie wody
W miejscu jej sptywu.

2. Ryzyko powstawania oblodzen w osi jezdni

Skierowanie woéd opadowych i roztopowych do centralnej czesci drogi moze sprzyja¢ powstawaniu oblodzen
w torze ruchu pojazdéw podczas nocnych przymrozkéw. Odwodnienie przy krawedziach ogranicza koncentracje
wody w najbardziej eksploatowanej czesci jezdni.

3. Wpltyw urzgdzenh odwodnieniowych zlokalizowanych w osi jezdni na komfort i bezpieczenstwo ruchu

Whpusty Sciekowe umieszczone w osi jezdni znajdujg sie bezposrednio w torze jazdy pojazdéw. W przypadku
nierébwnego osadzenia lub pogorszenia stanu nawierzchni mogg obniza¢ komfort jazdy i sktania¢ kierowcéw do
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ich omijania.

4. Zachowanie spojnosci rozwigzan w obrebie jednego ciggu komunikacyjnego

Ul. Wierzbowa stanowi kontynuacje istniejgcego uktadu drogowego, w ktérym na ul. Kasztanowej zastosowano
klasyczny profil daszkowy i odwodnienie przy krawedziach jezdni. Zastosowanie analogicznego rozwigzania
zwiekszy spojnos¢ techniczng i przewidywalno$é warunkéw ruchu.

Majgc na uwadze ochrone mienia mieszkahcow, trwatos¢ eksploatacyjng nawierzchni oraz bezpieczenstwo
uzytkownikéw drogi, wnosze o ponowne przeanalizowanie przyjetego rozwigzania odwodnienia i zastosowanie
profilu daszkowego z wpustami zlokalizowanymi przy zewnetrznych krawedziach jezdni, analogicznie do
rozwigzania funkcjonujgcego na ul. Kasztanowe;.

Odpowiedz:

Przeprowadzona analiza wykazata, ze wprowadzenie proponowanego rozwigzania wigzatoby sie
z koniecznoscig przebudowy licznych kolizji z istniejgca infrastrukturg podziemng, w szczegdlnosci z siecig
gazowg oraz innymi urzgdzeniami uzbrojenia terenu zlokalizowanymi w pasie drogowym. Usunigcie tych kolizji
wymagatoby przebudowy infrastruktury technicznej, co istotnie zwiekszyloby zakres roboét, koszty inwestycji
oraz czas jej realizacji.

Przyjete w projekcie rozwigzanie zostato opracowane z uwzglednieniem istniejgcych uwarunkowan terenowych
i infrastrukturalnych, zapewniajgc prawidiowe odwodnienie jezdni, trwato$¢ nawierzchni oraz bezpieczenstwo
uzytkownikéw drogi, przy jednoczesnym ograniczeniu ingerencji w istniejgce sieci uzbrojenia terenu.
Lokalizacja sieci gazowej w strefie projektowanych wpustow i przykanalikow (w przypadku ukfadu daszkowego)
uniemozliwia ich wykonanie zgodnie z wymaganymi odlegtosciami normowymi od istniejgcego uzbrojenia
i wymagataby kosztownych przebudow sieci.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ wprowadzenia zmiany polegajgcej na zastosowaniu profilu
daszkowego z wpustami przy zewnetrznych krawedziach jezdni.

Ad. 1. Ryzyko gromadzenia sie wody przy krawedziach jezdni i oddziatywania na sgsiednie posesje
Projektowany profil wklesty zapewnia kontrolowany sptyw woéd opadowych do osi jezdni, gdzie
zlokalizowane zostaty wpusty deszczowe o parametrach dostosowanych do przewidywanej ilosci wod
opadowych. Spadki poprzeczne i podtuzne zostaty zaprojektowane w sposéb gwarantujgcy skuteczne
odwodnienie nawierzchni.

Ewentualne lokalne deformacje nawierzchni mogg wystgpi¢ niezaleznie od rodzaju zastosowanego
profilu poprzecznego. Nie ma podstaw technicznych do stwierdzenia, ze profil daszkowy w wiekszym
stopniu eliminuje ryzyko lokalnych zastoin wody. Prawidtowo wykonana i utrzymywana nawierzchnia
z kostki brukowej zapewnia zachowanie projektowanych spadkéw przez caty okres eksploatacji.
Dodatkowo zastosowanie odwodnienia do osi jezdni ogranicza kierowanie wéd opadowych bezposrednio
w strone granic nieruchomosci, co zmniejsza mozliwos¢ oddziatywania wod na sgsiednie posesje.

Ad. 2. Ryzyko powstawania oblodzen w osi jezdni

Nie stwierdza sie zwiekszonego ryzyka powstawania oblodzen wynikajgcego wytgcznie z zastosowania
profilu wklestego. O mozliwosci wystepowania oblodzeh decydujg przede wszystkim warunki
atmosferyczne, skutecznos¢ odwodnienia oraz sposéb utrzymania zimowego drogi.

Przy prawidtowo funkcjonujacym systemie kanalizacji deszczowej wody opadowe sg odprowadzane na
biezgco do wpustéw, co ogranicza mozliwos¢ ich zalegania zaréwno w osi jezdni, jak i przy jej
krawedziach.

Ad. 3. Wplyw urzadzen odwodnieniowych zlokalizowanych w osi jezdni na komfort i bezpieczenstwo
ruchu

Wpusty uliczne przewidziane w projekcie sg elementami powszechnie stosowanymi w budownictwie
drogowym. Zostang one osadzone zgodnie z wymaganiami technicznymi, na poziomie nawierzchni
jezdni, co nie bedzie powodowato pogorszenia bezpieczenstwa ani komfortu ruchu.

Nalezy podkresli¢, ze na drogach o niewielkim natezeniu ruchu i parametrach odpowiadajgcych
projektowanej ulicy rozwigzania polegajgce na lokalizacji wpustéw w osi jezdni sg rozwigzaniami
stosowanymi i prawidtowo funkcjonujgcymi eksploatacyjnie.

Ad. 4. Zachowanie spojnosci rozwigzan w obrebie jednego ciggu komunikacyjnego

Przyjecie okreslonych rozwigzan technicznych dla poszczegdlnych odcinkdow drég uzaleznione jest od
szeregu czynnikéw, w szczegdlnosci od istniejgcego uzbrojenia terenu, uksztattowania wysokosciowego,
warunkéw odwodnienia oraz mozliwosci odprowadzenia wod opadowych.
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Zastosowanie na ul. Kasztanowej profilu daszkowego nie oznacza koniecznosci stosowania identycznego
rozwigzania na ul. Wierzbowej. Kazdy odcinek drogi projektowany jest indywidualnie w oparciu o lokalne
uwarunkowania techniczne i terenowe.

Nadmieniamy réwniez, iz ul. Kasztanowa takze nie ma przekroju daszkowego na co wskazuje
umiejscowienie wpustéw jedynie po jednej stronie drogi (z dala od sieci gazowe)).

Pytanie:

Czy chodniki bedg przylegaty do ogrodzenia, czy istnieje mozliwos¢é pozostawienia pewnej przestrzeni (0,5 - 0,7m) na
zZielen do zagospodarowania przez mieszkancow? Progi zwalniajgce powinny by¢ ciggte w poprzek catej jezdni, by nie
dato sie przejechac "okrakiem". Lepsza by byta nawierzchnia bitumiczna, generuje duzo mniej hatasu.

Odpowiedz:

Minimalna szeroko$¢ chodnika usytuowanego przy jezdni wynosi 2,3m. Lokalizacja chodnikéw zostata
zaprojektowana z uwzglednieniem szerokosci istniejgcego pasa drogowego, parametréw technicznych drogi,
odwodnienia oraz przebiegu istniejgcej i projektowanej infrastruktury technicznej.

W miejscach, gdzie pozwalajg na to warunki terenowe oraz dostepna szerokos¢ pasa drogowego, przewidziano
tereny zieleni. Natomiast pozostawienie na catej dtugosci ulic dodatkowego pasa o szerokosci 0,5-0,7m
pomigedzy chodnikiem a granicami nieruchomosci nie jest mozliwe bez ograniczenia parametréw innych
elementéw pasa drogowego lub koniecznosci zwiekszenia zakresu inwestycji.

Projektowane rozwigzanie zostato dostosowane do istniejgcych uwarunkowan terenowych i wtasnosciowych
oraz zapewnia realizacje podstawowych funkcji komunikacyjnych drogi.

Rodzaj i geometria urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu zostaty przyjete zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
wytycznymi oraz zasadami organizacji ruchu drogowego.

Projektowane rozwigzania uwzgledniajg zaréwno potrzebe skutecznego ograniczenia predkosci pojazdow, jak
i zapewnienie odpowiednich warunkéw przejazdu dla pojazdow ratowniczych, komunalnych oraz obstugi
technicznej. Rozwazymy rodzaj progow na etapie wykonywania projektu statej organizacji ruchu.

Rodzaj nawierzchni zostat okreslony na etapie opracowania dokumentacji projektowej z uwzglednieniem
charakteru drogi, warunkéw lokalnych, wymagan inwestora oraz aspektow eksploatacyjnych i ekonomicznych.

Nalezy zauwazy¢, ze nawierzchnie bitumiczne mogg charakteryzowac sie nizszym poziomem hatasu toczenia
w poréwnaniu z nawierzchniami z kostki brukowej. Jednoczesnie nawierzchnie z kostki brukowej sg
powszechnie stosowane na drogach lokalnych i osiedlowych o niewielkim natezeniu ruchu, zapewniajgc
odpowiednig trwato$¢é, mozliwos¢ tatwiejszego prowadzenia robdt zwigzanych z uzbrojeniem podziemnym oraz
korzystnie wptywajgc na uspokojenie ruchu poprzez ograniczenie rozwijanych predkosci.

Pytanie:

Szanowni Panstwo,

Zgodnie z projektem budowy ulicy Lipowej w Dopiewie chodnik ma powstac po jej potudniowej stronie.

W rezultacie ten chodnik bedzie za moim ptotem. Obecnie w tym miejscu jest nieco zaniedbany obszar zieleni, ale rosng
tu takze drzewa. Po stronie zachodniej od bramy wjazdowej mamy nieduzg sosne (Fot.2. a), a po stronie wschodniej,
nieco wiekszg brzoze (Fot.2. b). Oba te drzewa rosng tuz przy ptocie, ich pnie znajdujg sie w odlegtosci okoto 50 cm od
plotu.

Kiedy wprowadzalismy sie do tego domu w czerwcu 2017 r. byty to mate samosiejki, a teraz, to juz pokazne drzewa, ktore
sprawiajg, ze ulica ma swdj indywidualny charakter. Nadto te drzewa sg schronieniem dla rozmaitych ptakéw. Na brzozie
regularnie gniazdujg kosy.

Obawiam sie, ze budowa ulicy i chodnika bedzie skutkowata usunieciem tych drzew. Dlatego prosze o rozwazenie
mozliwosci pozostawienia ich na swoim miejscu. Z pewnoscig nalezatoby obcigé nizej rosngce gatezie. Moze datoby sie
zwezi¢ chodnik, albo nawet przenie$¢ go na drugg strone ulicy.

Bede wdzieczny za rozpatrzenie mojego wniosku.

Z szacunkiem

Odpowiedz:

Po przeanalizowaniu lokalizacji drzew w odniesieniu do projektowanych elementéw drogowych informujemy, ze
sosha rosngca po zachodniej stronie bramy wjazdowej znajduje sie w bezposredniej kolizji z projektowanym
chodnikiem. W zwigzku z tym jej zachowanie w obecnej lokalizacji nie jest mozliwe. Na etapie realizacji
inwestycji zostanie rozwazona mozliwosc jej przesadzenia, o ile pozwolg na to stan zdrowotny drzewa, jego
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wielko§¢ oraz warunki techniczne i organizacyjne prowadzenia robdét. W przypadku braku mozliwosci
skutecznego przesadzenia konieczne bedzie usuniecie drzewa.

Jednoczesnie informujemy, ze brzoza rosngca po wschodniej stronie bramy wjazdowej nie koliduje w sposéb
uniemozliwiajgcy realizacje projektowanej infrastruktury i zostata przewidziana do zachowania z miejscowym
zawezeniem chodnika. W trakcie wykonywania rob6t budowlanych zostanie ona odpowiednio zabezpieczona
zgodnie z obowigzujgcymi zasadami ochrony zieleni na placu budowy. W razie potrzeby dopuszcza sie
wykonanie niezbednych zabiegéw pielegnacyjnych, w tym cie¢ technicznych gatezi w celu uzyskania
odpowiedniej skrajni, w zakresie wynikajgcym z realizacji inwestycji oraz zapewnienia bezpieczenstwa
uzytkownikéw drogi.
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4. Dane instytucji

Nazwa instytucji

Adres email

Numer telefonu

Adres

Urzad Gminy Dopiewo

urzad_gminy@dopiewo.pl

+48 61814 8331

ul. Lesna 1c, 62-070 Dopiewo
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